SPIS ZAtACZNIKOW FORMALNYCH :

- zatwierdzenie organizacji ruchu przez ZDMiKP w Bydgoszczy z dn. 1.09.2017 r.

Spis rysunkow :

1. Plan sytuacyjny -rys.nr 1



OPIS TECHNICZNY

projekt statego oznakowania drogowego przebudowy ronda Dziatkiewicza - Raczkowskiego

w Bydgoszczy

1. Podstawa opracowania

0 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U.
2012z dn. 18.10.2012r., poz. 1137)

0 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administra-
cji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. nr 170,
poz. 1393)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6-

towych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urza-

dzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

(Dz.U. nr 220, poz. 2181)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729)

2. Zakres opracowania

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istniejgcego ronda Dziatkiewicza - Racz-
kowskiego w Bydgoszczy.
Przebudowa ronda ma na celu :
* potgczenie istn. ronda z ul. Dziatkiewicza
* poprawe ptynnosci ruchu, dajgca w efekcie zmniejszenie emisji spalin przy
jednoczesnym zwiekszeniu predkosci komunikacyjnej;
* poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, budowe chodnikéw, sciezek rowerowych
oraz przebudowe oswietlenia.
Teren objety opracowaniem przeznaczony jest na cele komunikacyjne tj. obstuge
komunikacyjng terenow przylegtych.
Projektowana geometria ulicy w catosci przebiega po wyznaczonych pasach drogo-
wych.
Rozwigzania techniczne uwzgledniajg aktualny i prognozowany srednio dobowy ruch

pojazddéw kotowych.

3. Stan istniejgcy

W chwili obecnej istniejgce rondo praktycznie petni role placu do zawracania. Z ronda
nastepuje zjazd na parking dla samochodoéw osobowych.
Projekt zaktada potgczenie istn. ronda z ul. Dziatkiewicza i stworzenie tréjwlotowego



skrzyzowania. Likwidacji ulegnie zjazd na parking, ktéry zostanie przeniesiony w kierunku
poétnocnym. Zjazd na parking nastepowat bedzie bezposrednio z nowego odcinka ul.
Dziatkiewicza.

Za réwno rondo jak i ulice posiadajg o$wietlenie drogowe oraz kanalizacje deszczowa.

4. Projektowane rozwigzania

Projektowana organizacja ruchu sprowadza sie do oznakowania skrzyzowania wtasci-

wego dla ronda. Projekt nie wyznacza przejs¢ dla pieszych i przejazdéw roweroyche.

5. Oznakowanie pionowe

Projekt przewiduje ustawienie znakéw pionowych ostrzegawczych, zakazu, nakazu i in-
formacyjnych oraz tabliczek do znakéw drogowych.

Wszystkie projektowane znaki pionowe w opracowaniu powinny naleze¢ do grupy zna-
kow matych. Typ folii odblaskowej jaka nalezy zastosowac¢ dla poszczegdlnych znakow
pionowych, pokazano w tabeli nr 1.

Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej lub aluminiowej o
grubosci od 1,5 do 2 mm z podwdjnie zaginanymi krawedziami.

Stupki do znakow (57 szt.) powinny by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej z kotwa
betonowa oraz zaslepka. W dolnej czesci stupka winien znalez¢ sie element kotwigcy, za-
pobiegajgcy wyrwaniu i obréceniu konstrukcji. Dopuszcza sie stosowanie rur o nastepujg-
cych wymiarach :

- Srednica 60 mm - grubos¢ scianki min. 3,2 mm
- $rednica 76,1 mm - grubosc¢ scianki min. 3,6 mm.

Znaki muszg by¢ umieszczone w odlegtosci min. 0,50 m od krawedzi jezdni. W ciggu

chodnikéw winny by¢ umieszczane za chodnikiem na wysiegniku na wysokosci 2,20 m od

poziomu terenu.

Tabela nr 1. Zestawienie zastosowanych znakow pionowych objetych opracowaniem

Typ

Nazwa znaku Symbol Sztuk | folii odbl.
Ustgp pierwszenstwa A-7 3 2
Nakaz jazdy z prawej strony znaku C-9 mini 4 1
Ruch okrezny C-12 3 1
Koniec drogi rowerowej C-13a mini 1 1
Ruch rowerdw lewg strong drogi i ruch pieszych prawg strong
drogi C-13/16 mini 1 1
Ruch rowerdéw prawg strong drogi i ruch lewg prawg strong
drogi C-13/16 mini 1 1
Parking D-18 1 1
Stupek przeszkodowy U-5b 4




6. Oznakowanie poziome

Grubowarstwowe

Projektowane znaki poziome, opisano zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do ,Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczego6towych warunkow tech-
nicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego i warunkéw ich umieszczania na drogach.”

Oznakowanie bedzie polegato na wykonaniu linii segregacyjnych, ostrzegawczych strza-
ek kierunkowych, przejsc dla pieszych i przejazdéw rowerowych oraz znakéw uzupetnia-
jacych i symboli.

Oznakowanie nalezy wykonac na jezdniach w technice trwatej grubowarstwowej natomiast
na kostce betonowej w technice cienkowarstwowe;.

Dopuszcza sie stosowanie takich materiatow jak:

- masa termoplastyczna

- masa chemoutwardzalna

- materialy prefabrykowane.

Wykaz znakéw poziomych jest zamieszczony na planach sytuacyjnych organizacji ruchu.

6. Tabela nr 2. Zestawienie zastosowanych znakow poziomych objetych opracowaniem

. . Zuzycie
Nazwa linii Symbol | ZuZ¥eleled- | e qnostki IZSCZ“;V';;W cai{l::l)gilite
Linia pojedyncza przerywana - prowa-
dzgca szeroka P-1e 0,12 m2/mb 9,0 1,08
Linia podwojna ciggta P-4 0,24 m?/mb 35,5 8,52
Linia krawedziowa - przerywana szeroka P-7a 0,12 m2/mb 56,6 13,58
Linia krawedziowa - ciggta szeroka P-7b 0,24 m2/mb 10,0 1,20
Linia warunkowego zatrzymania ztozona
Z trojkatow P-13 0,2625 m2/mb 12,0 3,15
Linia wyznaczajgca pas postojowy P-19 0,12 m?/mb 22,2 2,66
Powierzchnie wytgczone z ruchu o linio-
waniu prostym P-21a 0,38 m?2/m? 31,6 12,01
Rower P-23 0,662 | m?szt. 2,0 1,32
Piesi P-26 0,9 m?%szt. 3,0 2,70
LACZNIE 46,22

7. Uwagi koncowe

»  Cate oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw tech-
nicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego i warunkow umieszczania tych znakow.

«  Wszystkie prace nalezy wykonac zgodnie z przepisami BHP.

« Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: Il + 1l kw. 2017 r.

* Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzgdzajacy ru-
chem o terminie jej wprowadzenia.

» Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizacji w
zakresie do kilku metréw, niz pokazano to na planach sytuacyjnych statej organizacji
ruchu, co wynika z koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania petniejszej ich wi-



docznosci lub ich kolizji z istniejgcymi urzgdzeniami nadziemnymi i podziemnymi.
Znaki drogowe uzyte do oznakowania powinny by¢ widoczne zaréwno w dzien jak i w
nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie. Konstrukcja zamocowania stupkéw uzytych

do oznakowania powinna zapewnia¢ ich stabilnos¢.

Opracowat:

Wojciech Czyzniewski



