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SPIS ZAtACZNIKOW FORMALNYCH :

- zatwierdzenie organizaciji ruchu

Spis rysunkow :

1. Orientacja -rys. nr 1

2. Plan sytuacyjny -rys.nr2



OPIS TECHNICZNY

Projekt tymczasowego oznakowania fragmentu ul. Dziatkiewicza w Bydgoszczy

1. Podstawa opracowania

0 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. 2005 nr
108, poz. 908 z p6zn. zmian.)

0 Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. nr 170, poz. 1393)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6-
towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729)

0 Zarzadzenie nr 75/210 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
30.07.2010 r. w sprawie typowych schematéw oznakowania robét prowadzonych w pasie
drogowym.

2. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie tymczasowego oznakowania drogowego na fragmen-
cie ul. Dziatkiewicza na czas przebudowy istniejgcego ronda Dziatkiewicza - Raczkowskiego w
Bydgoszczy.

Zakres objety projektem oznakowania pokazano na rysunku - ,Tymczasowa organizacja ruchu”.
3. Stan istniejacy

W chwili obecnej istniejgce rondo praktycznie petni role placu do zawracania. Z ronda nastepuje
zjazd na parking dla samochodéw osobowych.

Projekt zaktada potgczenie istn. ronda z ul. Dziatkiewicza i stworzenie tréjwlotowego skrzyzowa-
nia. Likwidacji ulegnie zjazd na parking, ktory zostanie przeniesiony w kierunku pétnocnym. Zjazd
na parking nastepowat bedzie bezposrednio z nowego odcinka ul. Dziatkiewicza.

Za réwno rondo jak i ulice posiadajg o$wietlenie drogowe oraz kanalizacje deszczowa.

Ul. Dziatkiewicza jest ulicg jednojezdniowa, dwukierunkowa.

W chwili obecnej teren na ktorym ma by¢ wprowadzona organizacja ruchu petni funkcje komuni-
kacyjne (istniejgce ulice Bydgoskiego Parku Przemystowo-Technologicznego o

nawierzchni asfaltowej).

4. Projektowane rozwigzania

Ze wzgleddéw technologicznych oraz ograniczonych mozliwosci terenowych, proponuije sie cat-
kowite zamkniecie ul. Dziatkiewicza na wysokosci ronda a ruch drogowy poprowadzic¢ objazdem.

Objazd poprowadzono ulicami : Bydgoskich Przemystowcow, Ernsta Petersona i Wojska Polskie-



go.

Lokalizacje projektowanych znakoéw pionowych pokazano na rysunku - ,Tymczasowa organiza-
cja ruchu”.

Istniejgce oznakowanie poziome i pionowe jak rowniez organizacja ruchu w tych ulicach pozosta-
je bez zmian.

Nalezy zapewni¢ bezpieczne dojscia dla pieszych do posesji w obrebie prowadzonych prac dro-
gowych. Dojscia wykona¢ utwardzonymi chodnikami (kostka betonowa, ptyty chodnikowe).

5. Oznakowanie pionowe

W ramach projektu przewiduje sie ustawienie znakoéw pionowych oraz zapér drogowych i tablic
prowadzgcych.

Wszystkie projektowane znaki pionowe w opracowaniu powinny naleze¢ do grupy znakow ‘S”
(Srednie). Typ folii odblaskowej jaka nalezy zastosowac¢ dla poszczegdélnych znakéw pionowych,
pokazano w tabeli nr 1.

Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej lub aluminiowej o grubosci
od 1,5 do 2 mm z podwdjnie zaginanymi krawedziami.

Stupki do znakow (6 szt.) powinny by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej z kotwg betonowg
oraz zaslepka. W dolnej czesci stupka winien znalez¢ sie element kotwigcy, zapobiegajgcy wyrwa-
niu i obroceniu konstrukcji. Dopuszcza sie stosowanie rur o nastepujgcych wymiarach :

- $rednica 60 mm - grubo$¢ scianki min. 3,2 mm
- $rednica 76,1 mm - grubosc¢ $cianki min. 3,6 mm.

Znaki muszg by¢ umieszczone w odlegtosci min. 0,50 m od krawedzi jezdni gtéwnej, a znaki

umieszczone w chodnikach nie dalej niz 2 m, na wysokosci 2,00 m od poziomu tere

nu, przy czym znaki umieszczone w chodnikach muszg by¢ umieszczone na wysokosci min. 2,20

m.
Tabela nr 1. Zestawienie zastosowanych znakow pionowych - etap 1
Typ

Nazwa znaku Symbol Sztuk folii odbl.
Roboty na drodze A-14 2 2
Zakaz ruchu w obu kierunkach B-1 2 2
Wijazd na droge bez przejazdu D-4b 2 2
Objazd w zwigzku z zamknieciem drogi F-8 2 2
Znak prowadzacy po drodze objazdowej F-9 12 2
Zapora drogowa U-20b 2xpo7m

Na kazdej zaporze drogowej U-20 b nalezy umiescic¢ po dwa $wiatta ostrzegawcze koloru czer-

wonego.




6. Oznakowanie poziome

Projekt nie przewiduje wykonania oznakowania poziomego.

7. Uwagi koncowe

Cate oznakowanie pionowe nalezy wykonac¢ zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu dro-

gowego i warunkow umieszczania tych znakow.

Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z przepisami BHP.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: marzec + czerwiec 2018 r.

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzgdzajgcy ruchem o
terminie jej wprowadzenia.

Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizacji w

zakresie do kilku metréw, niz pokazano to na planach sytuacyjnych statej organizacji ruchu, co
wynika z koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania petniejszej ich widocznosci lub ich kolizji
z istniejgcymi urzadzeniami nadziemnymi i podziemnymi.

Znaki drogowe uzyte do oznakowania powinny by¢ widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy
oraz utrzymane w nalezytym stanie. Konstrukcja zamocowania stupkéw uzytych

do oznakowania powinna zapewniac ich stabilnos¢.

Po zakonczeniu prac drogowych wszystkie projektowane znaki pionowe (ujete w Niniejszym

opracowaniu) nalezy zdemontowac.

Opracowat:

Wojciech Czyzniewski



